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EL PROBLEMA REGIONAL

TASA DE MORTALIDAD POR TRANSITO VIAL AJUSTADA, SEGUN SUBREGION
DE LAS AMERICAS, 2007
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Fuente: Reporte regional sobre seguridad vial en las Américas. OPS 2010



Muertes reportadas por tipo de actor vial, segun
subregion de las Américas, 2007
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Los Angeles California

Ciudad de México

Pedestrian mortality rate:2.5/100,000 Pedestrian mortality rate:7.5/100,000

Source:
Hijar M, Chu L, Kraus J. Cross-national comparison of injury mortality: Los Angeles county, California and México City México.

International Journal of Epidemiology (2000), 29:715-721
Hijar M, Kraus J, Tovar V, Carrillo C. Analysis of fatal pedestrian injuries in México City,1994-1997. Injury, Int.J.Care Injured 32

(2001)279-284.



ATROPELLAMIENTO

Es un evento en el que interactian 2 actores
(conductor y peaton), principalmente en la via
publica, en el cual ocurre una transferencia de
energia mecanica (automovil) la cual produce
danos a la salud fisica que se traducen en
lesiones que pueden ser leves o llegar a producir
la muerte del peaton.



El espectro de la lesidn
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Doble transferencia de energia

transferencia de energia mecanica en dos
momentos:

1.- Cuando el vehiculo se impacta con el cuerpo
del peatdn al cual le transmite la velocidad a la que
se desplazay

2.- Cuando al impacto el cuerpo sale despedido en
el aire y se impacta sobre el pavimento, otro
vehiculo, objeto fijo y puede ser ademas arrollado
por el mismo u otro vehiculo
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Fase pre-evento- exposic

— Individuo : Edad, sexo, alcohol, poca
experiencia de movilidad en zonas
urbanas, nivel socioecondmico bajo,
desconocimiento de las reglas de
transito, desplazarse en la noche

— Vehiculo : Tamano, velocidad,
dispositivos de  seguridad contra
impactos

— Medio ambiente fisico: Ausencia de
banquetas, obscuridad, falta de
iluminacion, poca sefalizacion

— Medio ambiente social: falta de respeto
al peatdon, ausencia de politicas de
seguridad para el peaton
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Fase evento- exposicion

e |ndividuo: Edad, pesoy
talla,

e Vehiculo: velocidad,

e Ambiente fisico:
ausencia de elementos
de seguridad




LESION POR ATROPELLAMIENTO

e

Caracteristicas Valores

TalelVils BELES _
Peatdn Actitudes

Conductor

Experiencia

Caracteristicas
ambie
Fi
Estructuras de seguridad

Percepcion

Explicaciones

Acelerada motorizacion,
crecimiento urbano, velocidad
vehicular




ALGUNOS RESULTADOS DE INVESTIGACION EN MEXICO
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Razones estandarizadas de mortalidad por

atropellamientos segun sexo y delegacion
Ciudad de México 1994-1997

Estado de México .
Estado de México

/ /
f [
Female { T \ ‘\
\ Estado de Morel
|:| 142100 (7) g Estado de Morelos \s\ E> stado de Morelos T Male
\ L ) [N sa100 (8)

M 10143005
B 3010360003

[ 1012300 ()
B s010405 3

* Cl statistically significant (95%)



DISTRITO FEDERAL

MUERTES POR
ATROPELLAMIENTO
1994 - 1997

DEMSIDAD POR COLOMIA
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RESULTADOS INVESTIGACION CUALITATIVA

INVASION DE ESPACIOS

INCREMENTA LA
INEQUIDAD POBLACIONES
DE BAJOS INGRESOS

EL 90% DE LOS
PEATONES ATROPELLADOS
NUNCA HAN CONDUCIDO

EN EL 95% DE LOS,CASOS
EL CONDUCTOR HUYO

AFECTA PRINCIPALMENTE
A JEFES DE FAMILIA

IMPACTA SERIAMENTE LA
SALUD MENTAL DE LOS
ACTORES INVOLUCRADOS.

(CONDUCTOR-PEATON)




ANTECEDENTES EN MEXICO

Primera causa de muerte accidental en zonas urbanas

En Ciudades como Mexico DF las medidas de prevencion
primaria se han enfocado en puentes peatonales

Los atropellamientos ocurren en grandes avenidas
Cerca a los puentes,
Cerca a residencia o trabajo.

Fines de semana, horas de la noche, hombres en edad
productiva.

Afectan a poblacion de bajos ingresos y jefes de familia
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OBJETIVO GENERAL

Conocer y analizar la distribucion territorial de los
atropellamientos y su relacion con la existencia y
condiciones de los puentes peatonales (PP), asi
como los motivos de uso y no uso de éstos.
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METODOLOGIA

Analisis espacial (AE) georeferenciando PP y atropellamientos

Evaluacion de las condiciones y estado fisico de PP en una
Muestra representativa de puentes segun tipo y delegacion

Encuesta rapida a una muestra representativa de peatones
usuarios y no usuarios de PP segun sexo y grupo de edad



CARACTERISTICAS, DISENO, UBICACION Y ESTADO ACTUAL DE LOS
PUENTES PEATONALES
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e Se aforaron 92 Puentes Peatonales de los 102 de la muestra.

* Se generod una tipologia sobre las condiciones de los puentes
e Sodlo el 37% cumplian con la caracteristica de estar en buenas condiciones
* Dos Puentes Peatonales no fueron encontrados
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“TIEMPO DE PASO DE LOS PEATONES POR LA VIALIDAD ”

Tiempo x Via I
10 - 35s 14 40%
36 - 61s 7 20%
62 - 87s 5 14%
88 - 113s 3 9%
114 - 139s 3 9%
140 - 165s 1 3%
166 - 191s 0 0%
192- 217s 1 3%
218 - 243s 1 3%
35 100%




CARACTERISTICAS Y USO DE PUENTES PEATONALES

» 2,533 entrevistas aplicadas
» Prevalencia de no uso del 50.5%

$70% tenian entre 15 y 44 anos, 54% eran hombres

»94,5% usaba algin medio de transporte publico

» Motivos Uso: son mas seguros, y no hay otra forma de cruzar

» Motivos No Uso : son inseguros, me puedo cruzar por la calle
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Propuestas de los peatones para promover uso de
puentes en el Distrito Federal

2008

9%

11%

D Vigilancia y Seguridad mEducacién y promocién de uso D Alumbrado y Mantenimiento
Separadores BRampas y mejorarardisenosaccesd’ Multas
Mas puentes Otros




Generacion de una base de datos digital cartogrdfica y estadistica
con los atributos del puente y datos de atropellados.

Ubicacidon de Puentes Peatonales: método de geocodificacion
y reconocimiento visual con mosaico de fotos aéreas del DF

Localizador (SIG) Son creados puntos

Es una combinacion de en las posiciones calculadas.
Base de datos con un método de localizacion e
direcciones con datos de referencia

Estos puntos son dibujados en un mapa
y pueden utilizarse para resolver problema
geogaficos.

1. Utilizando la lista de Puentes Peatonales (PP) de la Direccién General de Obras Publicas del
Distrito Federal se georreferenciaron 416 puentes peatonales, de un total de 466. El resto no se
ubicé por direccidén incompleta, tener registros repetidos o ya no existir.

2. Utilizando fotos aéras del DF se identificaron visualmente otros 201
puentes peatonales no registrados por la DGOP-DF

3. CON ESTOS PROCEDIMIENTOS SE
GEORREFERENCIARON EN TOTAL 617 PP




PUENTES PEATONALES POR TIPO DE VIALIDAD Y PATRONES

TERRITORIALES DE ATROPELLAMIENTOS Y PP
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Atropellamientos {

Puentes Peatonales
. ﬁPROGRAMA PARA INCREMENTAR USO PP
con Atropellamientos 410 66.45% 777 26.68% CONSTRUIDOS
1{a menos de 300 m.
Puentes Peatonales <) SISEUSAN, QUE FACTORES DE EXITO
, : 207 33.55% 0 0
2|sin Atropellamientos
Atropellamientos sin PROGRAMA NO PP, SINO PASOS
0 0,
3|Puentes Peatonales 0 0.00% 2,135 73.32% And PEATONALES SEGUROS

Totales 617 100% 2912 100% PP “INSURGENTES”



APORTES

*El abordaje multidisciplinario permitié tener una vision mas
completa de la situacion de los atropellamientos identificando los
aportes que cada una de ellas tiene en la definicion de propuestas
de prevencion

*Los resultados de este proyecto aportan metodologia util en Ia
evaluacion del estado actual, utilizacion, definicion de areas de
servicio de los puentes peatonales susceptible de ser replicada en
otros contextos similares a la Cd. de México



CONCLUSIONES

Los atropellamientos son |la primera causa de muerte accidental en |a
ciudad de México. En los ultimos 10 anos continua siendo de 2
muertes diarias.

El puente peatonal tiene un impacto diferenciado en la prevencion
de atropellamientos.

Es necesario tomar en cuenta a los usuarios de los puentes previo a la
construccion futura de puentes peatonales

Los resultados permiten identificar las zonas, intersecciones, tipo de
vialidad, horarios, existencia de puente peatonal insumo fundamental
para promover Programa Preventivo Peatonal del DF y para generar
politica publica en la materia.



CONCLUSIONES
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®Los resultados confirman que la colocacidon de puentes peatonales
se ha hecho bajo la l6gica de aumentar el flujo vehicular de cierto
tipo de vialidades y no para prevenir atropellamientos

#®Fortalecer las capacidades de los gobiernos para garantizar e
impulsar la movilidad de una forma segura, equitativa, saludable y

sustentable para todos y cada uno de los actores que compartimos
dia a dia la via publica.
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